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INTRODUCTION 

_______ 

Ce document a été réalisé au cours d'un atelier de groupe, exercice de mise en situation préprofessionnelle dans le cadre du master 2 "Ville et 
Projets" de l'Institut d'Aménagement et d'Urbanisme de Lille. 

Ce document répond à une commande passée par Réseau Ferré de France (RFF), Direction régionale du Nord-Pas-de-Calais / Picardie à notre 
groupe de quatre étudiants. 

L'atelier a pour sujet de réflexion : « Les ceintures ferroviaires des grandes agglomérations et l’aménagement urbain : expériences en 

Europe et projets pour Lille». 

Notre commanditaire est parti díun constat simple : Lille est une des rares villes françaises dotée díune ceinture ferroviaire (Voies ferrées entourant 
la ville). Aujourdíhui, celle-ci est exploitée partiellement et à un avenir incertain. Il nous a donc été demandé de réaliser un inventaire des ceintures 
ferroviaires existantes en Europe. Líobjectif étant díidentifier les villes ayant une ceinture ferroviaire se rapprochant le plus de la ceinture ferroviaire de 
Lille. Les villes les plus intéressantes seront analysées avec plus de finesse. Le but est de définir quel est le potentiel pour la ceinture ferroviaire de 
Lille, ainsi que pour les friches ferroviaires qui lui sont associées. 

La première partie du rapport dressera tout díabord un inventaire des ceintures ferroviaires identifiées en Europe.  

Puis, dans une deuxième partie, nous nous intéresserons aux villes retenues et nous procéderons à une analyse plus poussée des cas 
sélectionnés. 

Enfin, dans une troisième partie, sera dressé un état des lieux ciblé sur la ville de Lille : la ceinture ferroviaire de Lille, ses friches ferroviaires, ainsi 
que son intégration dans son environnement proche et son rapport avec le système de transport actuel. Ce qui débouchera sur des propositions 
díaménagement pour la ceinture ferroviaire de Lille et de ses abords. 
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d. La taille et l'utilisation des ceintures 
Il a été difficile díobtenir ce type díinformation. Líutilisation de 7 ceintures ferroviaires est connue. Actuellement, 4 ceintures ferroviaires sont 

utilisées en totalité : un train touristique à Prague, et des trains de voyageurs à Berlin, Tokyo, et Osaka. Dans 3 villes, la ceinture était autrefois 
utilisée pour faire circuler des trains de services (Mulhouse, Lille et Le Mans). 

 
ü Des ceintures de tailles très variées  

On a remarqué que les ceintures ferroviaires avaient toutes des tailles très différentes. Elles ont été classées en 3 groupes. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
Le 1er groupe : les petites ceintures 

Les ceintures comprises entre 5 et 15 Km sont considérées 
comme petites. Elles sont au nombre de 19. La plus petite ceinture 
fait 8 km, il síagit de Göteborg.  
 

Sur les 19 villes, 10 villes ont moins de 500 000 habitants, 8 
villes de plus de 500 000 habitants et 1 seule ville est millionnaire. Il 
est en effet  curieux de trouver une si petite ceinture ferroviaire dans 
une ville comme Chicago. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

Exemple de petite ceinture 

(Le Mans) 
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Typologie des ceintures ferroviaires 
   

Morphologie Caractéristiques Villes correspondantes  

          

Ceinture complète : ceinture entourant la ville à partir de son 
centre.  

Villes françaises : Lille, Metz, Mulhouse                     
Villes étrangères : Hanovre, Edimbourg, Francfort, 

AmsterdamÖ 

          

Ceinture complète avec perpendiculaires : ceinture entourant 
la ville à partir de son centre + liaisons avec le centre-ville  

Berlin, Vienne, Milan,Ö 

          

Double/tripleÖ ceinture complète : ceinture entourant la ville à 
partir de son centre + une deuxième ceinture ou plus. 

Villes françaises : Paris                                  
Villes étrangères : Bruxelles, Berlin, Madrid, Varsovie, 

Tokyo,Ö 

         

Ceinture complète extérieure : ceinture en dehors du centre 
ville. 

Villes françaises : Le Mans                               
Villes étrangères : Bologne 

          

Ceinture complète tangente : ceinture passant par le centre 
ville mais englobant qu'une seule partie de l'agglomération. 

Bruxelles, Copenhague, Prague, Nuremberg, Rotterdam 

        

Ceinture incomplète : ceinture non fermée pour cause de 
démantèlement ou n'ayant jamais été fermée. 

Villes françaises : Bordeaux, Paris                         
Villes étrangères : Milan, Budapest, Gdansk, Rostock, Londres 

        

Ceinture incomplète passant par le centre ville mais englobant 
qu'une seule partie de l'agglomération. 

Cardiff, Liverpool 

       
Ceinture incomplète et en dehors du centre-ville Göteborg 

            
Ceinture en forme de V, entourant la ville en son centre 

Villes françaises : Lyon, Metz                             
Villes étrangères : Manchester, Philadelphie, Varsovie 

            

Ceinture en forme de V, ceinture passant par le centre ville 
mais englobant qu'une seule partie de l'agglomération 

Dortmund, Dresde, Düsseldorf, Hamburg, Glasgow, Cracovie 

           
Ceinture en forme de V, en dehors du centre-ville 

Villes françaises : Strasbourg, Tours                       
Villes étrangères : Mannheim, Stuttgart 

Auteurs : Marie BOULANGER, Caroline CANY, Aurore KRESSER, Antoine QUELAVOINE   (Avril 2007). 
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1. Historique 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

2. Caractéristiques 
 

Cologne  possède une "ceinture ferroviaire fermée » et dont on peut faire le tour. Elle mesure 20 kilomètres. Elle est traversée par le 
Rhin en son centre et possède 3 pôles díéchanges, dont le plus important est le terminus de la ligne à grande vitesse Cologne-Francfort. La LGV 
utilise par ailleurs un tronçon de 2 km environ sur la ceinture. 

Les 5 lignes de métro, 5 lignes de S-Bahn (tram-train allemand) et 15 lignes de tramway (manquante sur la carte) multiplient les interactions 
avec la ceinture ferroviaire, notamment par le fait que le centre-ville y soit centré. 

 
Dans le temps qui nous a été imparti, il nous a été difficile de trouver plus d’informations concernant cette ceinture.  
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E. Nuremberg 
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1. Historique 
 
- Arrivée des chemins de fer dans les années 1870. 
- Construction de la gare Centrale terminée en 1889, gare qui repose sur un groupe díîles artificielles au cúur de la cité. 
- Nouvel essor de la ville après 1870. 
- On peut noter sur la carte de 1877 qui suit, líurbanisation en étoile vers le sud ouest.  
- En 1917,  plan Berlage díagrandissement de la ville. En 1921,  le territoire síest accru fortement et on a vu líapparition de villages satellites. Cela 
a favorisé le développement du chemin de fer, en effet  des liaisons ferroviaires ne tardèrent pas à être électrifiées.  

- En 1935, nouveau plan díextension Général (ci-contre) Le point de départ fut le pronostic de la croissance démographique pour lían 2000. Le 
plan qui fut choisi, avait une configuration urbaine centralisée.  La construction díun chemin de fer de ceinture fut envisagée à cette époque pour 
décharger la Gare Centrale.  

- Jusquíen 1970, le plan de 1935 fut réalisé dans sa quasi-totalité.  
- En 1975, la possibilité de réaliser une desserte plus diversifiée de la ville par voie ferrée est envisagée. Cette desserte serait sous forme de voie 
de ceinture.   

- Depuis 1970’s, une ligne de métro vers le sud est aménagée.  
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Schéma de fonctionnement du réseau ferroviaire milanais 
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Milan est aujourd'hui en pleine requalification urbaine dans l'ensemble de la ville, notamment autour de ses friches ferroviaires et de ses 

gares (associés au Passante"). 
Dans la métropole milanaise, plusieurs projets de requalification sont situés au niveau des pôles díéchanges majeurs et certains concernent 

les gares des lignes S et du « Passante ». Des chantiers sont en cours, à Porta Vittoria sur le Passante (réutilisation de friches ferroviaires à des 
fins conjointes d'urbanisme et de transport), extension du métro à Affrori (ancienne gare souterraine transformée en gare de passage et 
requalification urbaine importante aux alentours) et une en périphérie (Rogoredo-Montecity). 

 

ü Projet de fermeture de la ceinture 
 

Nous avons malheureusement peu d'informations sur ce projet. Après des recherches sur internet il semble que Milan ait pour projet de 
refermer sa ceinture ferroviaire. (cf carte ci-dessous extraite de l'ouvrage  "Metropolitana e Milano"). 

 

Tronçon en 
projet 
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La J.R. Yamanote Line date de 1885, et de la construction de la ligne de Shinagawa entre Shinagawa et Akabane qui avait pour but de dévier 
les secteurs trop encombrés et díoffrir la première liaison ferroviaire nord-sud passant par Tokyo.  

La partie supérieure de la boucle entre Ikebukuro et Tabata a été réalisée en 1903 (connu sous le nom de ligne de Toshima). En 1909, avec 
líélectrification, les deux lignes ont été fusionnées pour devenir la ligne de Yamanote.  

La boucle complète nía cependant été achevée quíen 1925 avec l'ouverture de la section entre Kanda et Ueno, fournissant un lien nord-sud 
par l'intermédiaire de la station de Tokyo Umeda c'est-à-dire par le centre de la ville. La ringbahn de Berlin a servi de modèle pour le système 
ferré de Tokyo.  

En 1956 la Yamanote Line a été séparée de la ligne Keihin- T hoku. Depuis cette date elle dispose de ses propres voies, gérées par la 
compagnie nationale « Japon Railway ». 

Actuellement elle reçoit en moyenne 3,5 millions de passagers par jour et près díun milliard et demi par an.  
 

2. Caractéristiques 
 

La ceinture ferroviaire de Tokyo est une boucle fermée de 35 km dont on peut techniquement faire le tour. On compte 29 gares sur la 
ceinture, réparties régulièrement et dont la grande majorité sont des pôles díéchanges qui accueillent les principales stations de métro de la ville 
(Ueno, Tokyo, Shinzyiku, etc.). La ligne Yamanote est traversée díest en ouest par une autre ligne ferroviaire : « la J.R. Chuo Line ». Toute la 
moitié est de la ceinture est également utilisée comme ligne à grande vitesse pour les shinkansen (TGV japonais) venant de Tokaido (au sud) et 
de Tohoku (au nord). 

Le centre de la ville se trouve légèrement excentré par rapport à la ceinture, mais on y trouve le pôle díéchange majeur de la boucle : la 
station « Tokyo », accueillant les trains de banlieue, les trains de la ligne Yamanote, le shinkansen et le métro. 
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La ceinture ferroviaire de Lille traverse 11 communes de la métropole : Lille, Marcq-en-Barœul, Mons-en-Barœul, La Madeleine, Saint-André, 

Lambersart, Lomme, Sequedin, Haubourdin, Loos-lez-Lille et Ronchin. 

Le centre-ville de Lille et ses deux gares (Lille Flandres et Lille Europe) se trouvent à l’intérieur de la ceinture. 

On compte également 14 autres gares sur ou dans la ceinture dont 8 sont en friches (Saint-Sauveur, Lille Sud, etc.) inutilisées pour leur 

fonction propre (à Lomme par exemple les trains ne s’arrêtent plus en gare, mais celle-ci dispose toujours d'un guichet SNCF), ou utilisées à des 

fins non liées à l’activité ferroviaire (comme à Sequedin où une association « Point Info jeunes » y a trouvé refuge). Parmi les 16 gares de la 

ceinture on trouve 3 pôles d’échanges (interaction métro-train ici) dont 1 sur la ceinture à Lille C.H.R Oscar Lambret. 

La ceinture ferroviaire lilloise est traversée du sud-est au nord-ouest par la ligne à grande vitesse Paris-Londres et de nord en sud-ouest par 

le canal de la Deûle. 
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1. Un fonctionnement par tronçon 
 

Techniquement, il est possible de faire le tour de la ceinture ferroviaire de Lille. Pourtant aucun trains de FRET ou de voyageurs ne le font 

actuellement. Cependant, lors de panne sur le réseau, certains trains sont détournés et peuvent faire une partie de trajet sur la ceinture 

ferroviaire. L'ensemble de la ceinture est constitué de deux voies électrifiées.  

 

a. Utilisation totale : 

 

-  Pour des essais : pendant les heures creuses, on essaie le matériel roulant qui a été réparé (TGV, TER) à Hellemmes. 

 

-  Occasionnellement,  un train  à vapeur fait le tour de la ceinture ferroviaire, lors de manifestations culturelles sur le ferroviaire (train 
touristique). 

 

-  Il y a 15 ans, un train de service faisait le tour et emmenait les cheminots sur la ceinture, il desservait notamment la  Délivrance. Ce train 

était aussi utilisé par les voyageurs qui étaient au courant de son existence. Il s’agissait d’un autorail qui faisait le tour 3 à 4 fois par jour. Il était 

ouvert à la clientèle. Ce train a cessé de circuler suite  la cessation d’activités à Lille Délivrance. En France, deux autres villes utilisaient leur 

ceinture pour des trains de services : Le Mans et Mulhouse. 

 

 

b. Utilisation partielle :  

 

La ceinture ferroviaire est aujourd'hui utilisée par tronçon, les trains n'empruntent qu'une partie de celle-ci.   

 
Fret :  
Des trains de Fret passent sur toute la ceinture, même si aucun ne fait entièrement le tour. La portion au Nord - Ouest  (Lambersart Haute à 

Haubourdin haute) est uniquement empruntée par des trains de fret. Le trafic important est lié à la présence de la gare de triage de la délivrance. 

La Délivrance est un lieu de transbordement, la marchandise qui arrive est redistribuée sur d'autres trains. 

Les trains proviennent de Dunkerque et vont à Abbeville en passant par Lille (Lille Délivrance).  

Ensuite beaucoup de trains proviennent de Belgique (Mouscron) et vont vers Lesquin, en passant par la Madeleine, la Délivrance (arrêt 

uniquement dans cette gare), Haubourdin, CHR, et empruntent le raccordement de Ronchin. 

Cette ligne utilise donc presque l'ensemble de la ceinture. 
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2. Les flux recensés pour la ceinture de Lille  
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3. Etat des lieux des infrastructures ferroviaires associées à la ceinture 

 

Nous avons décidé d’analyser les points d’arrêts qui se trouvent  sur la ceinture ferroviaire, et les friches associées. 

 

a. Les points d’arrêts 

Č Les points d’arrêts encore en état de fonctionnement sur la ceinture ferroviaire de Lille sont : La Madeleine, St André, Haubourdin, 

Loos-les-Lille, CHR,  Porte de Douai. 

 

Č Les points d’arrêts suivants ne sont plus en état de fonctionnement, les quais ont même été démantelés : Lambersart Haute, Lomme, 

Marais de Lomme, Sequedin, Haubourdin Haute, Lille SUD. La gare de Lille SUD n’existe plus, elle a toujours été très peu utilisé et 

extrêmement vandalisée. 

 

Č Le point d’arrêt qui n’a jamais servi est la gare de Lambersart, tout est encore neuf.  

 

 

Nombre de train passant  par les points d'arrêts suivants pour une journée de semaine  

      

 

L 5 : 
Lille/Comines 

L 8 : 
Lille/Dunkerque

L 8 bis : Lille/           
Armentières/Hazebrouck

L 12 : 
Lille/Hazebrouck/Calais/Boulogne

 

Lille 
Flandres 

5 30 59 22 
 

La 
Madeleine

5 1 19 0 
 

St-André 
Ne passe pas 

par cet arrêt 
1 15 0  
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Friche Saint-Sauveur, traversée par la ligne de métro. Au centre de la photo, l’emplacement de la future station de métro.
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Č Lomme 

 

     
 

 

Č Lille Sud 

 

Gare de Lomme : absence de quais, abords embroussaillés, une usine en friche (ci dessous) jouxte la gare.

Emplacement de l’ancienne gare de Lille Sud
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2. La création d’un remisage pour les TGV 
 

Créer  un lieu de remisage pour les TGV, ainsi qu’un atelier de maintenance.  

Aujourd’hui, 70 % des TGV sont garés  dans le remisage de Fives. Cela pose des problèmes au niveau de la fluidité du trafic ferroviaire.  Car 

les TGV en partant du remisage de Fives bloquent des sillons, lorsqu’ils vont se mètrent à quai  pour un départ ou lorsqu’il faut les ranger pour 

céder de la place aux autres trains arrivant à la gare Lille Europe. Ils sont parfois obligés de sortir du dépôt 30 minutes avant un départ car sinon 

ils ne peuvent pas circuler. 

 

Actuellement, les TGV sont réparés à Paris pour les grosses réparations, pour les maintenances légères ils sont envoyés à Tourcoing. 

 Lieu pressenti à Lille Délivrance ou  à proximité de la ligne  LGV vers Londres. 

 

3. La 3ème gare TGV 
 

On ignore actuellement si avec la gare Lille Flandres sera en mesure de satisfaire tous les besoins dans un avenir proche. C’est pourquoi, il a 

été envisagé d’implanter une 3ème gare TGV afin de remédier à la saturation de la gare Lille Flandres. Cela permettrait l’élaboration d’un nouveau 

schéma de desserte. 

 

L’implantation d’une 3ème gare TGV répond à un autre enjeu de taille : maintenir la position de Lille dans le réseau ferroviaire européen et lui 

donner une meilleure position. Il faut éviter de la marginaliser au Nord et au Sud (Paris-Londres-Amiens), afin qu’il n’y ait plus de trains qui 

passent à Lille. L’arrivée de la LGV Paris-Bruxelles-Amsterdam-Cologne en 2008 remet en cause la place de Lille. Le TGV Paris-Amsterdam-

Cologne pourrait passer au sud de Lille, avec un raccordement à Lesquin ou à Fréthun. Il ne s’arrêterait pas à Lille même. De plus, la SNCF 

envisage de faire s’arrêter à Lille, le TGV Marseille-Lyon- Amsterdam, (bifurcation par Lille Europe). Cela attirerait une clientèle du sud de la 

France, de Lille et de la Belgique.  

 

Différents sites ont été proposés pour l’accueillir : 

 

 Lesquin afin de créer une liaison air-fer. Techniquement cette option est irréalisable. En effet, il est impossible d’implanter une gare dans 

une courbe, il est important d’avoir une portion rectiligne avant et après la gare.  

 

 Seclin.  
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ü Une étude qui propose sept scénarios possibles 
 

Sept scénarios de desserte ont été proposés dont cinq avec un tram-train. Dans ces scénarios la ceinture ferroviaire de Lille n'est pas 

entièrement utilisée mais dans tous les cas des portions sont empruntées par le tram-train. 

L'étude a révélé que la mise en place de trams-trains est compatible avec le développement du TER et du TGV. "Le remplacement des TER 

omnibus qui arrivent en terminus en gare Lille Flandres, par des trams-trains qui traversent la ville sur la voirie redonne à cette gare une capacité 

d'accueil pour de nouveaux trains". Dans tous les scénarios, la gare Lille Flandres serait connectée au tram-train (les arrêts se feraient plutôt 

devant la gare que sur les quais) et dans la plupart d'entre eux l'aéroport de Lesquin serait desservi par le TER ou le tram-train. 

 

Ces propositions d'aménagement constituent le plus grand projet de tram-train en France. 

 

3 lignes de tramway 
(à côté du train)

 3 lignes de tram-train 
(variante Porte des Postes – Victor Hugo) 
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3 lignes de tram-train + tramway urbain renforcé 5 lignes de tram-train 
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